PROPUESTAS PARA FOMENTAR EL USO DE LA BICI
EN EL CASCO HISTORICO Y OTRAS AREAS
RESIDENCIALES DE SEVILLA

La reciente sentencia del TSJA, caso de cumplirse al pie de la letra, generaria
una situacion muy dificil e injusta para el uso de la bicicleta como medio de
transporte, tanto en el Casco Histérico como en las demas éareas
residenciales. Independientemente de que pueda haber errores en la vigente
Ordenanza de Circulacion de Peatones y Ciclistas, no poder amarrar bicis a
las farolas, por ejemplo, o no poder compartir el espacio en ningdn caso con
los peatones (por cierto: éa partir de qué edad? élos nifos tampoco?),
entendemos que son medidas injustificadas que sdélo se entienden porque
provienen de alguien que jamas se ha planteado el papel de la bici en la
movilidad urbana y aplica ciegamente un Cddigo de Circulacién pensado
Unica y exclusivamente para los vehiculos a motor (ver mas adelante).

Si bien es cierto que el Ayuntamiento va a recurrir la mencionada sentencia
ante el Tribunal Supremo (TS) [y la Ordenanza de Circulaciéon de Peatones y
Ciclistas permanece vigente entre tanto] no podemos fiarlo todo a una
sentencia favorable del TS. Por tanto, es necesario elaborar una estrategia
gue permita, en la medida de lo posible, la promocién de la bicicleta como
vehiculo en el Casco Histdrico y otras zonas residenciales de Sevilla. Lo que
viene a continuacién son una serie de ideas y con un objetivo claro, y una
serie de consideraciones que llevan a propuestas que debemos ir
desarrollando a lo largo de los meses venideros.

OBJETIVOS = CONSOLIDAR A LA BICICLETA COMO VEHiC;ULO DE
TRANSPORTE EN EL CASCO HISTORICO Y AREAS
RESIDENCIALES DE SEVILLA.

= MODIFICAR EN EL CODIGO DE CIRCULACION LOS
CONCEPTOS SOBRE VEHICULOS (CON Y SIN MOTOR)
Y TRAFICOS PARA FAVORECER UNA POLITICA DE
FOMENTO DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE EN LAS
ZONAS URBANAS.

CONSIDERACIONES Y PROPUESTAS:

= LOS VERDADEROS INTERESES QUE HAY DETRAS DE LA DEMANDA.
La demanda que da lugar a la sentencia del TSJA fue presentada por
Feyjose S.A., empresa concesionaria del parking de Santa Catalina, y
tiene como objetivo primordial que se declare nula la parte de la
Ordenanza (aun no aplicada) que prohibe el trafico de automéviles de no
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residentes en el Casco Histérico. Se da la paradoja de que el TSJA
desestima esta parte de la demanda, pero acepta la referida a las
bicicletas, que no es el nlcleo de la demanda. Asi pues estamos ante una
campafa que trata de azuzar conflictos entre peatones y ciclistas con el
objetivo oculto de desprestigiar la Ordenanza e impedir el cierre al trafico
del Casco Historico de Sevilla. Frente a ello, nos proponemos:

1. Apoyar las iniciativas del Ayuntamiento en relacién con el recurso a
dicha sentencia, pero al mismo tiempo debemos exigirle el
cumplimiento de la Ordenanza aplicando medidas eficaces para
desterrar del Casco Historico la primacia abusiva del vehiculo privado,
y recuperar un uso amable e integrador de los espacios publicos.

= UN CICLISTA NO ES UN PEATON, PERO TAMPOCO ES UN
MOTORISTA. La aplicacién literal de la sentencia del TS)A significaria que
la bicicleta se veria claramente discriminada frente a la motocicleta en el
Casco Histérico. En efecto, la bicicleta quedaria constrefiida a circular
exactamente por los mismos lugares que las motocicletas, pero mientras
gue éstas Ultimas, por sus caracteristicas, podrian ser aparcadas
libremente, las bicicletas -que necesitan ser amarradas- soélo podrian
hacerlo en las parrillas instaladas por el Ayuntamiento (donde, dicho sea
de paso, también aparcan las motos). Nos encaminariamos asi a un
modelo de Casco Histérico dominado por la motocicleta, similar al de
ciudades como Napoles o Atenas, y alejado del modelo de Casco Histérico
lleno de bicicletas de Berlin o Copenhague. No parece ser ésta la mejor
opcidon por cuanto la motocicleta es un vehiculo mucho mas ruidoso,
contaminante y peligroso que la bicicleta, es decir, que convive mal con
las personas viandantes. Estd claro que la bicicleta debe ceder la
prioridad al peaton y debemos contribuir a crear entre la gente que usa
; ; ! la bicicleta un comportamiento respetuoso.

Para ello es fundamental que se distinga
entre “vehiculo a motor” y “vehiculo no
motorizado”. Esto es algo fundamental y en
lo que debemos empefarnos desde Con-Bici
y otras asociaciones ecologistas. Una de las
causas que han motivado la sentencia del
TSJA es el hecho de que el Cédigo no
diferencie de modo claro entre ambos tipos de vehiculos. A estas alturas,
tener un Cédigo que no distinga entre vehiculos con y sin motor es una
rémora para cualquier politica de fomento de la movilidad sostenible en
las zonas urbanas.

2. Fomentar una reforma del Cédigo de Circulacion que distinga entre
vehiculos a motor y vehiculos no motorizados, favoreciendo a estos
ultimos, e incluyendo conceptos como la creacidn de espacios
compartidos entre vehiculos no motorizado y peatones (curiosamente
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el Cédigo si incluye el concepto de trafico compartido con todo tipo de
vehiculos, como la "calle residencial"), ciclo-calles, calles sin vehiculos
motorizados (pero si bicis y transporte publico, como ya lo es la
Avenida de la Constitucion).

3. Exigir el cumplimiento del PGOU de Sevilla para ordenar el espacio
publico de acuerdo con el orden de prioridad que establece para el uso
de la via publica: peaton > bicicleta > transporte publico > vehiculo
(motorizado) privado. Esto debe reflejarse en el tratamiento del
espacio publico (Tratamiento del pavimento y sefalizaciéon) y la
ordenacion del trafico urbano de modo que sea factible el orden de
prioridad establecido. En particular, estaremos especialmente atentos
a lograr que la bicicleta tenga prioridad sobre Ila motocicleta,
especialmente en el Casco Histérico y con independencia de cual sea
la Ordenanza que se aplique.

LA RESTRICCION DEL TRAFICO DE AUTOMOVILES EN EL CASCO
HISTORICO ES UN REQUISITO PARA LA SOSTENIBILIDAD Y LA
CALIDAD DE VIDA. La Ordenanza municipal prohibe el trafico de no
residentes en el Casco Histérico, y esto no ha sido cuestionado por el
TSJA. Esta medida es esencial para crear espacios que deben ser
ocupados por el peatdn y la bicicleta fundamentalmente. Lugares como la
Plaza de Jerénimo de Cérdoba (antes de la Paja, junto a Sta. Catalina) que
hoy son aparcamientos, deberian ser recuperados para disfrute de la
ciudadania.

4. El Ayuntamiento debe cumplir su propia Ordenanza en lo que respecta
a la restriccién del trafico de automdviles en el casco histérico,
arbitrando medidas que ofrezcan un nuevo modelo de movilidad, con
el incremento de servicios publicos adaptados a las caracteristicas del
viario histérico, asi como otras complementarias para que expliquen
estas medidas y sus ventajas (campanas informativas, etc.).

CONVIVENCIA DE LA BIClI EN CALLES COMERCIALES. El trafico de
ciclistas por calles comerciales (Sierpes, Tetuan,...) no tiene sentido en
horario comercial (de hecho, en ese horario se cumplen sistematicamente
en esas calles las condiciones de congestidn que en la vigente Ordenanza
de Circulacién de Peatones y Ciclistas se establecen como incompatibles
con el trafico de bicicletas). Pero no tiene sentido prohibir el trafico
ciclista fuera del horario comercial. A esas horas el trafico de bicicletas
ayuda a hacer esas calles mas seguras, animadas y habitables.

5. Reafirmarse en los acuerdos alcanzados con el Ayuntamiento para
prohibir el trafico ciclista en las calles comerciales (elaborar una
relacion de estas calles), pero sélo a determinadas horas, aquellas en
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las que por el horario comercial se incrementa el uso peatonal hasta el
punto de hacerlo incompatible el uso ciclista.

UN TRATAMIENTO MAS ADECUADO PARA LAS CALLES
RESIDENCIALES DEL CASCO HISTORICO DE ACUERDO CON EL
CODIGO DE CIRCULACION En el Cédigo de Circulaciéon vigente dichas

] calles estan definidas como sigue: 5-28. Calle
residencial: Indica las zonas de circulacion
especialmente acondicionadas que estan destinadas
en primer lugar a los peatones y en las que se
aplican las normas especiales de circulacion
¥ siguientes: la velocidad médxima de los vehiculos
pEDﬁTRIAHﬁ . esta fijada en 20 kilometros por hora y los
conductores deben conceder prioridad a los
peatones. Los vehiculos no pueden estacionarse mas
que en los lugares designados por serfiales o por marcas. Los peatones
pueden utilizar toda la zona de circulacion. Los juegos y los deportes
estan autorizados en ella. Los peatones no deben estorbar indtilmente a
los conductores de vehiculos. Pese a esta definicion, su aplicacién es
deficiente y el grado de vulneracién de sus preceptos bastante alto. La
cuestién, sin embargo, es que determinadas decisiones no pueden
adoptarse desde una norma de caracter general. No es légico que un
Decreto del Gobierno (el Cédigo de Circulacién no es otra cosa) sea donde
se decida si las bicis pueden ser amarradas a las farolas, o si ciertas calles
0 zonas urbanas pueden ser compartidas por ciclistas y peatones, a
ciertas horas. ¢{No es mas légico que este tipo de decisiones se adopten a
escala local, a través de los instrumentos de planificacién adecuados y
elaborados con procedimientos de participacion publica? En
consecuencia, se propone lo siguiente:

6. Defender la autonomia municipal en la ordenaciéon del trafico de
vehiculos no motorizados, aplicando los criterios de las normas
generales a las caracteristicas propias de cada localidad, en Ia
perspectiva siempre de mejor cumplir con los objetivos de una
movilidad sostenible y la calidad de ida urbana.

7. Fomentar la declaracién de “calles residenciales” en el conjunto del
viario del Casco Histérico, sefalizarlas adecuadamente y prohibir en
ellas el trafico de motocicletas. Sustituir de la sefal que identifica
estas calles (un rectangulo azul con una casa, un automovil y un
peatdén) el coche por una bici. Dadas las especiales caracteristicas de
dichas calles, el trafico de motocicletas (excepto residentes) deberia
también prohibirse en dichas calles.

8. Reivindicar una red de ciclo-calles en el casco histérico y otras zonas
residenciales, entendidas como calles con prioridad para las bicicletas,
en las que los demas vehiculos deben cederles la prioridad. Un ejemplo
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de esta iniciativa la encontramos en Valencia donde su Ayuntamiento
prevé la creacidn y sefalizacién de 130 Km. de ciclo-calles (ver: http://
www.valencianoticias.com/noticias/039-ciclo-calles-valencia-contara-
con-130-kilometros-de-calle-con-preferencia-para-los-cicl).

9. Reivindicar que el mobiliario urbano (bolardos, senales, faroles, etc.) se
disene de modo que complementariamente pueda cumplir con la
funcion de aparcabicis.

= CREACION DE CARRILES-BICI A CONTRAMANO EN ALGUNAS
CALLES DEL CASCO HISTORICO O LA SENALIZACION CLARA DEL
ITINERARIO PARA CICLISTAS. Aunque nuestra filosofia general seguira
siendo compartir el espacio con el peatén -dando prioridad a éste-,
muchos ciclistas demandan ya actuaciones para mejorar la circulacion de
las bicis por el Casco Histérico. Ademas, tras la sentencia del TSJA,
dificilmente podrdn oponerse a ello los que abogan por la segregacién
total de las bicis y los peatones: en el caso del eje San Fernando-Avenida,
oponerse a ello sélo tendria sentido -desde su perspectiva- si también se
oponen al tranvia, ése atreveran? Las caracteristicas de las calles del
centro justifican que debamos pensar en alternativas al carril-bici en
sentido estricto.

10. Creaciéon de carriles-bicis a contramano en calles de direcciéon Unica.
Esta medida puede ser especialmente util en calles que por su seccion
no pueden albergar dos carriles para coches, pero si un carril para
coches y otro para bicis en sentido contrario, o dos carriles para bicis.
No se trata de autorizar el ir a contramano, sino de poner carriles
adicionales en las calles, su sefializacién seria suficiente. Estos carriles
podrian colocarse a expensas de bandas de aparcamiento (que la
entrada en vigor de la prohibicién de circulacién de automéviles por el
Casco Historico haria innecesarios). Ejemplos de calles en las que
podria optarse por este disefio son Calatrava y Méndez Nufez.

11. Creacién de un carril-bici, o la sefializaciéon clara del itinerario para
ciclistas, en el eje san Fernando-avenida de la Constituciéon para evitar
la confusidn en el transito peatonal y evitar riesgos.

12. Reformular nuestra campafa "peatonalizacién ahora" incorporando
todas estas reivindicaciones por la “desmotorizaciéon” del centro, y
quizds re-nombrarla como "peatonalizacién ahora, bicis también".
Acciones del tipo marchas en bici desde una plaza peatonal convertida
en aparcamiento (como Molviedro, Blasco de Garay, Jerénimo de
Cérdoba, etc.) a otra tendrian sentido desde esta perspectiva.

Agradecemos tus comentarios en acontramanoacs@yahoo.es.
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