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INTRODUCCION

El Documento de Aprobaciéon Inicial del PGOU representa un punto de inflexioén en lo
referente a la politica del Ayuntamiento de Sevilla respecto a los usuarios de la bicicleta. En
este aspecto, por primera vez se observa en el urbanismo municipal una voluntad decidida
de integracion de la bicicleta en la movilidad urbana y un plan global de actuaciones
orientadas a dicho fin. Por este motivo, resulta necesaria la elaboracidén de un Plan Director
de la Bicicleta - por otra parte ya aprobada por el Consistorio - para ordenar y armonizar las
actuaciones previstas. De otro modo corremos el riesgo de que las diversas actuaciones
contempladas en el PGOU, si se realizan de un modo anarquico y disperso en el espacio y
en el tiempo, no sean percibidas por la ciudadania en su verdadera intencionalidad y
fracasemos en la consecucion del objetivo propuesto por el propio PGOU: la integracion de
la bicicleta como un elemento mas del sistema de transportes de la ciudad.

Por otro lado, y a pesar del notable esfuerzo de ordenacion realizado, se observan una cierta
falta de correspondencia entre la Memoria de la Ordenacion (Capitulo IV: "Las nuevas
formas de movilidad...") y el Plano de Ordenacion o.e.5.3 (Red Principal de Espacios
Peatonales y Bicicarriles) que es necesario subsanar, para dotar al Plan de una mayor
coherencia y eficacia. Asimismo, entendemos que hay atun algunos aspectos mejorables en
lo referente al disefio de la mencionada Red, aspectos que seria deseable incorporar al texto
definitivo del PGOU.

Asi pues nuestra primera alegacion ird dirigida a incluir en el texto del PGOU la necesidad
de que el Ayuntamiento de Sevilla se dote de un Plan Director de la Bicicleta, para
desarrollar las politicas de potenciacion del uso de dicho vehiculo disefiadas en el propio
PGOU. Las siguientes alegaciones iran dirigidas tanto al mencionado Plano de Ordenaciéon
o.e.f.3 como a la Memoria de Ordenacion (Cap. IV), con el doble propdsito de introducir
una mayor coherencia en el Plan y de mejorar la propuesta. Finalmente, se incluyen en este
texto una serie de alegaciones a las Normas Urbanisticas y a su Anexo 2-B, que tienen por
objeto normalizar la presencia de la bicicleta como vehiculo de transporte en nuestra
ciudad.



ALEGACION REFERENTE A LA NECESIDAD DE DEFINIR EL PLAN
DIRECTOR DE LA BICICLETA EN EL PROPIO PGOU

De acuerdo con la argumentacion desarrollada en el primer parrafo de la Introduccion,
proponemos la inclusion en la Sec.7 del Capitulo IV de la memoria de Ordenacion, referida
a la red peatonal y ciclista de la ciudad, del siguiente texto o similar:

"Para desarrollar de una manera eficaz las actuaciones de potenciacién de la bicicleta
contenidas en el PGOU, el Ayuntamiento de Sevilla se dotard de un Plan Director de la
Bicicleta (PDB) que establecerd los criterios y las prioridades para la realizacion en el
tiempo de tales actuaciones, asi como las politicas y actuaciones complementarias
necesarias para su éxito: desarrollo de una normativa para el disefio de bicicarriles urbanos
e interurbanos, desarrollo y disefio de equipamiento complementario (sefializacion,
aparcamiento... ), intermodalidad con el sistema de transporte publico, programas y
politicas complementarias (alquiler de bicicletas, bicicletas publicas, programa "a la
Universidad en Bici" ... ), campafas de promocion, etc."

Asimismo, el Plan Director debe aparecer en las Normas Urbanisticas como texto de
referencia a la hora de ordenar el disefio de bicibarriles, aparcamientos y otra
infraestructura para la bicicleta. Ello incluye, al menos, su menciéon en el Titulo 8
(Art.8.3.4, etc...) de la Normativa Urbanistica y en su Anexo II-B, especialmente en los
capitulos V (aparcamientos) VI (vias ciclistas) y VII (pavimentos), sin perjuicio de otras
menciones a lo largo del texto normativo.



ALEGACION AL PLANO DE ORDENACION 0.E.5.3
RED PRINCIPAL DE ESPACIOS PEATONALES Y BICICARRILES

Como ya adelantamos en la Introduccion, el motivo de esta alegacion es doble:

e Por un lado incluir en el Plano todas las actuaciones previstas en dicho sentido en la
Memoria de Ordenacion, asi como toda la infraestructura de carriles bici existente.

e Por otro incluir aquellas mejoras de la red que consideramos relevantes.

La justificacion del primer motivo es obvia: subsanar errores y dotar al plan de una mayor

coherencia y eficacia. La justificacion de las propuestas desarrolladas al calor del segundo

motivo se desarrollara en cada una de ellas.

1.- Inclusion en el Plano o.e.5.3 de todas los bicicarriles existentes en la actualidad

Los bicicarriles ya eexistentes y que no se contemplan en el mencionado Plano son:

e Bicicarril en la Prolongacion del Paseo Juan Carlos I a lo largo del parque de San
Jerénimo y el tapdn de la darsena, hasta Retevision.

e Bicicarril a lo largo de la Av. de Los Gavilanes y Borde del parque Amate.

e Bicicarril a lo largo del Nuevo Cauce del Rio Guadaira con prolongaciéon hasta la
Av. de la Raza. Este carril-bici forma arte del proyecto de "Corredor Verde
metropolitano” de la Consejeria de medio Ambiente de la Junta de Andalucia.

2.- Inclusion en el Plano o.e.5.3 de todas las actuaciones contempladas en la Memoria
de Ordenacion (MO), Capitulo IV).-

De acuerdo con la argumentacion desarrollada mas arriba proponemos incluir el
mencionado Plano las siguientes actuaciones, explicitamente contempladas en la MO:

e Bicicarril a lo largo del tramo entre el enlace con la SE-30 y 1a Autovia A-4 del Paso
Territorial Norte (ver MO, Pag.IV.23) y su prolongacion hasta el arroyo Ranilla
(ver MO, pags.IV.24 y IV.27). En la MO se contempla el bicicarril hasta la conexion
con la Nueva variante de la A-92, pero el bicicarril sobre la prolongacion del paso
Territorial Norte entre el arroyo Ranilla y dicha Nueva Variante si esta contemplado en
el Plano como bicicarril primero urbano y luego interurbano.

e Bicicarriles en el Tramo I (Autovia de Coria - Autovia de la Esclusa) del Paso
Territorial Sur y en la Conexion entre el Paso Territorial Sur y la SE-30 sobre el
muro de defensa de la carretera de la esclusa (ver MO, pag.lIV.24). Ambas
actuaciones, explicitamente contempladas en la MO, configuran el acceso
metropolitano entre las poblaciones de la ribera sur del Guadalquivir y el Parque
Periurbano de Tablada.

e Bicicarril a lo largo de la Prolongacion del Paso Territorial Sur hasta el acceso de
Utrera (ver MO, pag.IV.25). Este eje comunica Bellavista con la Universidad Pablo de
Olavide, dando también servicio a las nuevas actuaciones urbanisticas en Villanueva del
Pitamo.



Bicicarril a lo largo del Tramo III (desde la Av. del Deporte hasta la interseccion
con la Av. de Andalucia) del Nuevo Trazado de la Autovia (ver MO, pag.IV.26).
Este bicicarril estd parcialmente contemplado en el Plano, pero falta la conexion con la
Avenida de Andalucia.

Bicicarril sobre la Ampliacion de la Autovia Sevilla-Utrera entre Montequinto y la
SE-30 (ver MO, pag.IV.27). Este bicicarril conecta la Universidad Pablo de Olavide
con la Ciudad y se continta a lo Largo de la Avenida de la Paz como carril-bici urbano,
y a lo largo de la autovia, a partir de Montequinto, como bicicarril interurbano.
Bicicarril a lo largo de la Av. de la Constitucion (MUV-DC-04, MO, pag.IV.35).
Bicicarril a lo largo del Paseo de Colén (MUV-DC-08. MO, pag.IV.35).

Bicicarril a lo largo de la Calle Secoya (MUV-DE-04. MO, pag.IV.36).

Bicicarril a lo largo de la Av. Dr. Fedriani, entre la Ronda Supernorte y la Calle
Cataluiia (MUV-DM-01. MO, pag.IV.36).

Bicicarril a lo largo de la Ronda Pio XII (D. Fadrique - Av. Pino Montano) (MUV-
DM-07. MO, pag.IV.37).

Bicicarril a lo largo de la Avda. Pino Montano (R. Pio XII - R. Norte) (MUV-DM-
11, MO, pag.IV.37).

Bicicarril a lo largo de C/ Eduardo Dato, tramo Av. de la Buhayra - Menéndez y
Pelayo (MUV-DN-03, MO, pag.IV.38). A diferencia del tramo S.F. Javier - Buhayra,
este tramo no figura recogido en el Plano.

Bicicarril a lo largo de Av. S. Francisco Javier (MUV-DN-06) y de Av. Luis de
Morales (MUV-DN-14), ambas en MO, pag.IV.38.

Bicicarril a lo largo de la Av. Cruz del Campo tramo Gran Plaza - Luis Montoto
(MUV-DN-09. MO, pag. IV.38).

3.- Inclusion en el Plano o.e.5.3 de nuevas actuaciones propuestas

Los bicicarriles que se proponen a continuacion, no figuran ni en el mencionado Plano ni en
la MO, pero se consideran necesarios - por las razones que se exponen en cada caso - para
dotar a la red de una mayor continuidad y coherencia.

Creacion de un Bicicarril al nivel de viario convencional a lo largo del Eje Camino
Viejo de La Algaba - Concejal Alberto Jiménez Becerril - Torneo hasta conectar
con el carril bici previsto sobre el Paseo de Colon (MUV-DC-08). Esta actuacién
permitiria articular el eje Norte-Sur a lo largo de la margen izquierda del Guadalquivir
de un modo mas accesible desde el viario existente, quedando el carril-bici a lo largo
del paseo Juan Carlos I para uso recreativo. Asimismo completa el anillo de carriles-
bici a lo largo de la Ronda Historica previsto en la MO. Finalmente, permite la
conexion con La Cartuja a través de las Pasarelas Peatonales propuestas en la MO.
Como actuacion complementaria se Plantean también carriles-bici de conexion
entre estas pasarelas y la Av. de los Descubrimientos.

Bicicarriles a lo largo de la Calle San Fernando conectando con los bicicarriles
previstos a lo largo del paseo Coléon (MUV-DC-08) y el Paseo de las Delicias. Esta
actuacion es coherente con la peatonalizacion propuesta de San Fernando (MUV-DC-
03) y junto a la propuesta anterior supone el cierre de la circunvalacion por la Ronda



Histérica. Como actuacion complementaria seria preciso resolver la conexién con
Paseo de Colon - Delicias.

e Bicicarriles a lo largo de la Prolongacion de Alcalde Manuel del Valle hasta el
Nuevo Acceso Norte y en la Calle Efeso. Estas actuaciones, junto con los bicicarriles
previstos en Alcalde Manuel del Valle, Ronda del Tamarguillo, Poeta Manuel Benitez y
Marqués de Luca de Tena, permitiria el cierre del arco de circunvalacion este de la zona
central de la Ciudad.

e Bicicarriles de conexién entre Triana-Los Remedios y el eje ciclista a lo largo de la
margen izquierda del cauce vivo del Rio Guadalquivir. En concreto se proponen tres
actuaciones: Bicicarril a lo largo de la Avenida de Coria y su prolongacion hasta el
Charco de la Pava. Bicicarril a lo largo de la prolongacion de Rubén Dario hasta el
Charco de la Pava. Bicicarril a lo largo de la prolongacion de Republica Argentina
hasta el Puente Viejo de San Juan, siguiendo el trazado de la Linea I del Metro.

e Bicicarril sobre el Puente de las Delicias. Esta actuacion es esencial para garantizar la
continuidad del acceso sur-oeste a través del Puente Viejo de San Juan y la calle Garcia
Morato.

e Bicicarril a lo largo de la Av. de Andalucia hasta su conexion con la nueva variante de
la A-92, a través de la Av. de Las Ciencias. Esta actuacion crea un eje de
comunicacion este-oeste a través del ecuador de la Ciudad.

e Bicicarril sobre el Eje metropolitano desde SE-30 (Palmete) hasta la variante de la
A-92, en el tramo Palmete - Canal del Bajo Guadalquivir. Esta actuacion permite
cerrar, sobre viario de nueva construccion, el arco de circunvalacion este de la ciudad
esbozado en el Plano.

e Bicicarril sobre el Nuevo Acceso a Alcala de Guadaira, en su tramo Palmete -
Vereda de la Fuente Horadada. Esta actuacion es la continuacion natural de la
prevista inclusion de carriles-bici sobre este nuevo acceso en su tramo hasta Alcald de
Guadaira. Es cierto que en el Plano se contempla un acceso a Sevilla a través de la
vereda citada, a la que se incorpora un carril-bici. No obstante, creemos que en la
medida de lo posible las vias de transporte ciclista deben apoyarse, por razones de
seguridad, sobre el viario "normal", dejando para el resto del viario (vias verdes) una
funcion mas bien recreativa. Al tratarse dicha conexiéon de un viario de nueva
construccion, entendemos que la incorporacion de carriles-bici no supone un sobrecoste
apreciable. Una razon adicional para esta actuacion es que un retraso en la creacion de
los carriles-bici sobre la vereda indicada, puede dejar sin funcionalidad a los bicicariles
previstos sobre el nuevo viario objeto de esta propuesta.

e Bicicarril sobre la prolongacion de la Nueva Avenida sobre el Soterramiento del
Ferrocarril y Nuevo Acceso a Dos Hermanas. Aunque en el Plano figura un acceso a
Dos Hermanas a través de la Vereda del Rayo, por las razones expuestas en la propuesta
anterior, estimamos necesaria esta actuacion.

e Bicicarril en el tramo no incluido en el plano de la Antigua Carretera de Dos
Hermanas. Las razones son las mismas que en las dos propuestas precedentes, pese al
carril-bici previsto sobre la Vereda Real de la Armada.

Esta alegacion se ilustra en el plano adjunto, donde se recogen todas las modificaciones
propuestas



ALEGACION A LA MEMORIA DE ORDENACION
CAPITULO IV: LAS NUEVAS FORMAS DE MOVILIDAD...

Con esta alegacion tratamos de armonizar el contenido de la Memoria de ordenacién (MO)
con el del Plano de Ordenacion o.e.5.3. Para ello incluiremos en la MO todas aquellas
actuaciones ya previstas en el citado Plano, ya sean actuaciones contempladas en la MO y/o
el citado Plano, o actuaciones que a nuestro juicio deberian contemplarse. Todas las
modificaciones propuestas se corresponden con bicicarriles contemplados en el Plano
de referencia adjunto a la alegacion anterior.

Proponemos mencionar explicitamente la creacion de bicicarriles en las secciones
previstas para, al menos, las siguientes actuaciones sobre el viario explicitamente
contemplado en la MO y que se corresponden con bicicarriles contemplados en el Plano
0.e.5.3 adjunto a la alegacion anterior (salvo anotacion, se trata de viario donde el actual
Plano o.e.5.3 prevé bicicarriles):

e Nuevo trazado de la Autovia A-92, tramos I y II (desde el enlace con la SE-40
hasta la Avenida del Deporte (MO, pag.IV.25).

e Eje Metropolitano desde SE-30 (Palmete) hasta la variante de la A-92 (MO,
pag.IV.26). Esta actuacion incluye bicicarriles ya previstos en el Plano o propuestos en
la alegacion anterior.

e La avenida sobre el tinel ferroviario (MO, pag.1V.29).

e Prolongacion de la Ronda del Tamarguillo hasta Dos Hermanas (MO, pag.IV.29).
Esta actuacion supone la continuacion de la avenida sobre el tunel ferroviario. Se
propone un carril bici en la alegacion anterior (ver argumentacion mas arriba).

e Avenida sobre el antiguo cauce del Guadaira entre Palmete y la Av. de La Raza
(MO, pag.IV.29).

e Avenida sobre el cauce del arroyo Ranillas (MO, pag.IV.29).

e Viario de conexion Ronda Supernorte con la prolongacion del Paso Territorial
Norte (MO, pag.IV.30).

e Bifurcacion norte de la Ronda del Tamarguillo entre la Av. de Andalucia y la
Ronda Supernorte (MO, pag.IV.30). Esta actuacion incluye algunos tramos de
bicicarriles previstos en el mencionado Plano. Asimismo incluye dos de las propuestas
del punto 3 de la alegacion precedente (prolongacion de Alcalde Manuel del Valle y
Calle Efeso).

e Prolongacion de la Ronda Urbana Norte al Aeropuerto (MO, pag.IV.30).

e Prolongacion de la Ronda Supernorte desde el enlace de la carretera de Brenes
hasta la autovia de Madrid (MO, pag.IV.31).

e Prolongacion del acceso a Brenes hasta el Cementerio (MO, pag.IV.31).

e Paso inferior en la interseccion de La Palmera con Avenida Bueno Monreal (MO,
pag.IV.33).

e Los puentes y pasarelas sobre la Darsena del Gudalquivir que sean necesarios (MO,
pag.IV.34).

e MUV-DC-03 Calle San Fernando. Carril-bici propuesto. Ver argumentacion mas
arriba.



MUV-DE-01 Avenida de Andalucia. Carril-bici propuesto. Ver argumentacion mas
arriba.

MUV-DE-02 Avenida Héroes de Toledo.

MUV-DE-07 R. Tamarguillo (Utrera Molina - Av. La Paz).

MUV-DM-01 y MUV-DM-02 Av. Dr. Fedriani. Carriles bici ya contemplados en
Plano y propuestos.

MUV-DM-04 Ronda Urbana Norte (Torneo - SE-30). Llamamos la atencion sobre
esta importantisima actuacion, que supone la reconversion del actual tramo de SE-30.
MUV-DM-12 Via de borde del Parque de Miraflores.

MUV-DN-05 Avenida de Ramén y Cajal.

MUV-DN-10 Av. Tesalonica.

MUYV-DN-12 Calle Efeso. Carril bici propuesto.

MUYV-DS-07 Calle Reina Mercedes y sus prolongaciones por Pédez de Rivera y Padre
Garcia Tejero hasta La Palmera.

MUV-DT-01 Calle Asuncion.

MUV-DT-05 Calle Lopez de Gomara.

MUV-DT-07 Calle Alvar Nuiiez.

MUV-DT-08 Av. de Coria. Carril-bici propuesto.

MUV-DT-09 Av. de Carrero Blanco.

MUV-DT-17 San Jacinto.

Ofrecemos a continuacion un listado no exhaustivo de otros carriles bici incluidos en el
citado Plano, cuya construccién implicaria cambios en la seccion del viario. Proponemos
su inclusion explicita en la Memoria de Ordenacion, Cap.IV.

Torneo (propuesto)

Marqués de Pickman

Av. San Juan de la Cruz

Carlos V

Ingeniero La Cierva

Eucalipto

Av. San Jerénimo

Av. Santa Clara y prolongacion hasta Kansas City (Gta. Fuerte Navidad).
Juan Antonio Cabestany

Concejal Alberto Jiménez Becerril (propuesto)

Pablo Picasso

Cardenal Bueno Monreal

Av. Diego Martinez Barrio

Ronda Padre Pio

Cardenal Illundain

A. Laso de la Vega

Marqués de Luca de Tena

Poeta Manuel Benitez

Avenidas de Holanda, Francia, Dinamarca, Alemania...



Av. de Jerez

Calle Goleta

Calle Betis y prolongacion por Nuestra Sefiora de la O Llamamos la atencion sobre
esta actuacion, de singular importancia no sélo desde el punto de vista del uso de la
bicicleta.

Calles José Maria Vizarron y Lopez Pintado

Calles Alfonso de Orleans y Virgen de la Oliva

Carretera de la Esclusa

El listado precedente no es exhaustivo. Sugerimos que se lleve a cabo una labor de
armonizacion entre las secciones de viario contempladas en la MO, Cap.IV y los
bicicarriles previstos en el Plano 0.e.5.3.

Foto: tranvias, peatones y ciclistas en Lidenstaraat (Amsterdam, 2004).



ALEGACIONES A LAS NORMAS URBANISTICAS

Art.6.3.8: Dotacion de Aparcamientos (uso residencial): Incluir el siguiente apartado:

3.- Las viviendas plurifamiliares estaran dotadas de una zona interior, de acceso restringido
a los moradores, para aparcamiento de bicicletas segun los dispuesto en el articulo 6.5.32
(ver alegacion sobre este articulo mas adelante), con capacidad para al menos una bicicleta
por unidad de vivienda. Opcionalmente, estas plazas de aparcamientos se podran colocar de
forma distribuida en garage, en las plazas individuales de aparcamiento de automovil,
siempre y cuando la superficie de éstas lo permita y se doten de los amarraderos
correspondientes seglin lo dispuesto en el art.6.5.32

Justificacion: a medida que mas y mas familias se alojan en edificios de apartamentos, el
aparcamiento seguro de las bicicletas, sin causar molestias al resto de los vecinos, se
convierte en un problema que es preciso resolver si de veras se quiere popularizar este
medio de transporte

Arts. 6.4.6, 6.5.10, 6.5.17, 6.5.23 y 6.5.27: Afiadir:

- Se instalaré en lugar interior protegido una zona reservada para aparcamiento de bicicletas
con capacidad de al menos una (1) plaza por cada doscientos cincuenta (250) metros
cuadrados de edificacion o fraccion, segun lo dispuesto en el Art.6.5.32 (ver alegacion
sobre este articulo).

Justificacion: es necesario comenzar a favorecer el uso de la bicicleta como medio de
transporte en los desplazamientos laborales, que son los que mas espacio de aparcamiento
en la via publica consumen

Art.6.5.32: Sustituir el epigrafe “vehiculos de dos ruedas” por el de “motocicletas”. Afiadir
el epigrafe:

TIPO: bicicletas. LONGITUD: 250. LATITUD: 50.

Afadir el apartado:

- Las plazas de aparcamiento de bicicletas iran dotadas de amarraderos que permitan la
comoda sujecion del cuadro y las ruedas de las mismas mediante candado y cadena o
similar. La altura minima de tales amarraderos sera de ochenta (80) centimetros y la

anchura minima de la base de noventa (90) centimetros.

Justificacion: Es obvio que las necesidades de espacio e infraestructura para el
aparcamiento de motos y bicicletas son muy diferentes.



Art.6.6.9: Anadir:

- Los usos de equipamientos y servicios publicos dispondran, en zona accesible a los
usuarios de, al menos, una (1) plaza de aparcamiento para bicicletas segiin lo dispuesto en
el Art.6.5.32 por cada setenta y cinco (75) metros cuadrados de superficie util, que se veran
incrementadas en los siguientes casos:

- Uso educativo a partir de educacion secundaria, inclusive: al menos una (1) plaza
por cada diez (10) alumnos o profesores del centro, en lugar interior de acceso
restringido

- Uso deportivo: al menos una (1) plaza por cada veinticinco (25) personas de
capacidad.

- SIPS-SC (socio culturales): al menos una (1) plaza por cada veinticinco (25) metros
cuadrados de superficie util.

- SIPS-EA (administrativos): al menos una (1) plaza por cada cincuenta (50) metros
cuadrados de superficie util.

Justificacion: la bicicleta es un vehiculo “puerta a puerta”, lo que implica que es
necesario crear infraestructura de aparcamiento alli donde se prevea una importante
afluencia de posibles usuarios.

Art.6.6.25: Anadir

- El Ayuntamiento redactara en el plazo de una afio un Plan Director de la Bicicleta que
desarrollara la normativa técnica de diseno y definira los recorridos de los carriles-bici,
complementando las normas e itinerarios sefialados en el Plan General.

Justificacion: ver al inicio de estas alegaciones.

Art.6.6.31 Condiciones particulares del uso ferroviario:
Afiadir al punto 9: Condiciones de la Zona de Servicio Ferroviario

- Las estaciones y apeaderos de ferrocarril de cercanias contaran con consignas especiales
para el depdsito de bicicletas y con aparcamientos para las mismas disefiados de acuerdo
con lo dispuesto en el Art.6.5.32. El nimero minimo total de dichas plazas, incluyendo
consigna y aparcamiento, serd de una (1) por cada cincuenta (50) metros cuadrados de
superficie util.

Justificacion: para permitir el deslazamiento combinado bici-cercanias o bici-metrotren, y
por coherencia con los dispuesto en la pagina 1V.8 de la Memoria de Ordenacion.



Art.6.6.33. Condiciones particulares de los Intercambiadores de Transporte: Afiadir

- Los intercambiadores de transporte contaran con consignas especiales para el depodsito de
bicicletas y con aparcamientos para las mismas disefiados de acuerdo con lo dispuesto en el
Art.6.5.32. El nimero minimo total de dichas plazas, incluyendo consigna y aparcamiento,
sera de una (1) por cada cincuenta (50) metros cuadrados de superficie util.

Justificacion: para permitir el deslazamiento combinado bici — transporte publico, y por
coherencia con los dispuesto en la pagina IV.14 de la Memoria de Ordenacion.

Foto: Pavimento de adoquin de hormigoén apto para bicicletas, con loseta de senalizacion
(Amsterdam 2004).



ALEGACIONES AL ANEXO II - B DE LAS NORMAS
(DISPOSICIONES SOBRE CONDICIONES DE URBANIZACION)

Art.3.4. las vias y zonas peatonales: Inclusion de la bicicleta en el apartado b)
b) Calles peatonales

Son calles destinadas preferentemente a la actividad y transito peatonal; permitiéndose
asimismo, salvo indicacion en contrario, la circulacidon e bicicletas a velocidad que no
resulte molesta o insegura para los peatones....

... En las calles peatonales centrales, el transito de bicicletas podrd quedar restringido o
prohibido durante ciertos horarios, lo que se indicard mediante la sefializacion oportuna.

Justificacion: esta alegacion responde a una realidad asumida en la practica totalidad de
las zonas peatonales del mundo. Asimismo es coherente con la definicion de itinerarios
donde coexisten peatones y ciclistas en el plano o.e.5.3 y en otros apartados a lo largo del
Plan General

Art.6.1. Criterios Generales: Afadir

El Ayuntamiento redactara en el plazo de una afio un Plan Director de la Bicicleta que
desarrollara la normativa general de disefio de tales plataformas reservadas. Mientras tanto,
serd de aplicacién la normativa contenida en este capitulo que servira de base para los
criterios del Plan Director.

Justificacion: ver al comienzo de estas alegaciones.

Art.7.2. Eleccion del tipo de firme y pavimentos: Anadir al apartado (a):

- Alli donde se prevea un transito ciclista importante y, en todo caso, en los itinerarios
donde coexistan peatones y ciclistas (ver plano o.e.5.3), se dispondran de zonas
pavimentadas con adoquin de hormigon gris de pequefio tamafio u otro pavimento similar,
apto para el transito de bicicletas.

Justificacion: el pavimento de adoquin de granito tradicional, por su almohadillado, no es
adecuado para el transito de bicicletas.



